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Děkujeme Vám za Váš nákup benzínového čerpadla na vodu.

Tento návod na použití je určený pro obsluhu a údržbu typů:  MGP2, MGP3, MGP4.

Všechny informace a specifikace včetně této publikace odpovídají skutečnostem v době výtisku originální verze tohoto návodu na použití.  Bez písemného svolení není možné tento návod na použití, ani  žádnou jeho část, kopírovat nebo jinak publikovat. Tento návod na použití by měl být nedílnou součástí zařízení, pro které je určen a měl by se zařízením setrvat a to dokonce i případě jeho prodeje dalším osobám nebo subjektům.

Ilustrační obrázky vyobrazují model 80ZB20-31Q. (MGP3) Ilustrace se mohou lišit od skutečnosti podle typu čerpadla.

Mějte vždy tento manuál při ruce, abyste se na něj mohli v případě potřeby kdykoliv odvolat. Pokud vyvstal nějaký problém nebo pokud máte nějaké další otázky týkající se benzínových čerpadel na vodu, kontaktujte prosím  generálního distributora nebo svého nejbližšího autorizovaného prodejce nebo zástupce.
KOMERČNÍ OZNAČENÍ ČERPADEL

[image: image14.emf]
1.  BEZPEČNOST PRÁCE
Zajištění Vaší bezpečnosti a bezpečnosti druhých při práci je velmi důležitá věc. Bezpečné provozování čerpadla je proto důležitá zodpovědnost. V rámci zvýšení bezpečnosti je na některé nebezpečné operace poukazováno formou bezpečnostních nálepek – piktogramů.  Tento souhrn bezpečnostních informací by měl vést k Vaší ostražitosti  a nedošlo k Vašemu poranění či poranění osob v blízkém okolí. Samozřejmě, že není možné zde popsat a postihnout všechny nebezpečné situace. Proto je nutné, aby jste se dobře seznámili se zařízením, jak pracuje, jak se bezpečně vypíná a při práci se řídili také svým vlastním úsudkem.
BEZPEČNOSTÍ INFORMACE:
· bezpečnostní nálepky  (piktogramy) – jsou umístěny na zařízení

· bezpečnostní nápisy – v kombinaci se symbolem [image: image2.emf]  a  jedním ze tří varovných slov (nápisů) DANGER, WARNING nebo CAUTION. Tahle slova znamenají:

[image: image3.emf]
– budete smrtelně nebo vážně zraněni při nedodržení bezpečnostních  


        
    instrukcí.

[image: image4.emf]
 – můžete  být smrtelně nebo vážně zraněni při nedodržení 


    bezpečnostních instrukcí.

[image: image5.emf]  -   nebezpečí zranění při nedodržení bezpečnostních instrukcí.

POZOR !!!  Při nedodržení návodu na použití hrozí poškození čerpadla.

Čerpadla jsou navržena a určena pro čerpání vody, která není určena pro humánní spotřebu. Jiné použití čerpadel by mohlo zranit obsluhu nebo  poškodit čerpadlo a další zařízení.
Před každým použitím čerpadla proveďte kontrolu, zamezíte tím případnému poškození zařízení. Většině nehod a pracovních úrazů se dá předejít, pokud jsou dodrženy alespoň základní principy bezpečnosti práce.
Zodpovědnost obsluhy

Na obsluze, respektive na její zodpovědnosti, závisí míra zajištění bezpečnostních opatření k ochraně osob a majetku. Je třeba znát, jak rychle vypnout čerpadlo v případě nebezpečí. Jestliže se z jakýchkoliv důvodů vzdálíte od čerpadla, vždy vypněte motor. Z bezpečnostních důvodů se dobře seznamte se všemi ovládacími prvky. Ubezpečte se, že každý, kdo obsluhuje čerpadlo,  byl seznámen alespoň s nejdůležitějšími body a zásadami bezpečné práce. Nedovolte, aby zařízení obsluhovaly děti. Dbejte na to, aby se na  pracoviště nedostaly děti nebo (domácí) zvířata.

Provoz čerpadla

Čerpejte pouze vodu, která není určena pro pití nebo potravinářské účely. Čerpání hořlavin, jako benzínu nebo topných olejů, může způsobit požár nebo explozi a způsobit vážná zranění. Čerpání mořské vody, nápojů, chemických roztoků a kyselin či jiných dalších tekutin způsobuje korozi, čímž může dojít k poškození čerpadla.

Doplňujte palivo opatrně
Benzín je extrémně hořlavý a jeho páry jsou velmi výbušné. Palivo doplňujte pouze ve venkovních prostorách nebo v dobře větraných prostorách. Při doplňování paliva mějte vždy vypnutý motor !!!  Maximální hladina paliva by neměla být nad úrovní patky sítka v nádrži. Nikdy nekuřte v blízkosti nádrže s benzínem a vyvarujte se otevřeného ohně a jisker. Palivo skladujte pouze v odpovídajících kontejnerech.  Rozlité palivo během doplňování ihned vytřete do sucha. Zkontrolujte, zda je palivová zátka správně a bezpečně dotažena.
Horký výfuk

Tlumič výfuku se během provozu velmi rozehřeje  a zůstává horký ještě chvíli po vypnutí motoru. Vyvarujte se přímému kontaktu s horkým výfukem (tlumičem). Před uložením čerpadla do uzavřené místnosti (skladu) nechte vychladnout motor.
V rámci protipožární ochrany  musí být čerpadlo v provozu minimálně 1 metr od zdí či dalších zařízení.  V blízkosti motoru nesmí být žádné hořlavé předměty ani materiály.
Nebezpečí oxidu uhelnatého
Výfukové plyny obsahují nebezpečný  oxid uhelnatý, který je jedovatý. Vyvarujte se vdechování výfukových plynů. Nenechte motor běžet v uzavřených a stísněných prostorách. 
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3. OVLÁDÁNÍ

Pečlivě si prostudujte tento návod k použití, abyste věděli, jak se jednotlivé ovládací prvky chovají a co řídí nebo ovlivňují, před zahájením čerpání. Naučte se zvládat krizové situace v případě nebezpečí.
Palivový ventil

Palivový ventil otevírá a zavírá průchod mezi palivovou nádrží a karburátorem. Pokud má být motor v provozu, páčka palivového ventilu musí být v pozici „ON“ (otevřeno). Pokud motor není v provozu, nastavte páčku do polohy „OFF“ (zavřeno), předejdete možnému  zahlcení karburátoru palivem a eventuelnímu vytékání paliva.
[image: image30.emf][image: image31.emf]
Vypínač zapalování

[image: image32.emf]Vypínač zapalování ovládá zapalovací systém. Aby motor běžel, musí být vypínač v poloze „ON“ (zapnuto). Pro zastavení motoru přepněte vypínač do polohy „OFF“ (vypnuto).
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Sytič

Páčka sytiče otevírá a zavírá škrtící ventil (přívod vzduchu) v karburátoru. Poloha vlevo „CLOSED“ (zavřeno) znamená, že klapka uzavírá přívod vzduchu a do karburátoru proudí tím pádem více paliva. Takto obohacená směs paliva je vhodná pro startování studených motorů.
Poloha vpravo „OPEN“ (otevřeno) otevírá vzduchovou klapku v karburátoru, čímž je míchání paliva se vzduchem optimální. Tato poloha slouží k běžnému provozu motoru nebo ke startování  motoru již zahřátého.
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Páčka plynu

Páčka plynu ovládá výkon a otáčky motoru. Pohybem páčky vpravo „SLOW“ se otáčky zpomalují a pohybem páčky vlevo „FAST“ se zrychlují.

Výkon čerpadla se ovládá nastavením páčky plynu. V maximální pozici vlevo „FAST“ čerpadlo dává největší výkon a největší průtok. Pohybem páčky opačným směrem, k poloze volnoběhu (vpravo),  klesá také výkon a průtok čerpadla.

[image: image36.emf][image: image37.emf]
Rukojeť lankového startéru
Zatažením za rukojeť lankového startéru dochází k otáčení klikové hřídele v motoru a následnému zážehu palivové směsi ve válci. Tím je motor uveden do provozu.
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4. PŘEDPROVOZNÍ KONTROLA
Tohle čerpadlo je zkonstruováno pouze pro čerpání vody, která není určena jako pitná.

Pro Vaši bezpečnost, a prodloužení životnosti  čerpadla,  vždy zkontrolujte  stav a provozuschopnost zařízení před  jeho spuštěním. Pokud se vyskytne nějaký problém, nepokračujte v práci a nechte čerpadlo opravit.
[image: image7.emf] nesprávně prováděná údržba čerpadla nebo chybně provedená oprava může mít za následek selhání během provozu. Může dojít k vážnému zranění obsluhujícího personálu. Před každým spuštěním čerpadla provádějte předprovozní kontrolu a případné nálezy ihned odstraňte.
Výfukové plyny obsahují jedovatý oxid uhelnatý. Zamezte vdechování výfukových plynů, neprovozujte čerpadlo v uzavřených garážích či místnostech  nebo ve stísněných prostorách.

V rámci protipožárních opatření dodržujte minimální bezpečnou vzdálenost 1 m od zdí a ostatního zařízení během provozu. Do blízkosti motoru nestavte  žádné hořlavé předměty nebo hořlavý materiál.

Před zahájením předprovozní kontroly by mělo čerpadlo být na pevném  a stabilním podkladu a vypínač zapalování musí být v poloze „OFF“ (vypnuto)
Kontrola kompletního stavu čerpadla

Zkontrolujte, zda se v pracovním okruhu  čerpadla nebo na jeho spodní části objevují příznaky úniku nebo prosakování oleje z motoru nebo zda není v blízkosti čerpadla rozlité palivo.

Odstraňte nečistoty nebo usazeniny, zvláště z okolí tlumiče výfuku a lankového startéru. Kontrolujte známky jakéhokoliv poškození. Zkontrolujte těsnost všech šroubů, matic, hadicových spojek. 

Kontrola sací a výtlakové hadice

Zkontrolujte kompletní stav sacích a výtlakových  hadic. Ujistěte se,  že hadice jsou před připojením k čerpadlu v bezvadném stavu. Mějte na paměti, že sací hadice musí být vyztužená. Jinak dojde, vlivem přetlaku okolního vzduchu, ke zborcení konstrukce a ke zploštění stěn a k okamžité ztrátě sacího výkonu. Zkontrolujte také těsnost gumové podložky v převlečné křídlové matici sacího portu.
Zkontrolujte hadicové spojky a spony, zda jsou bezpečně nainstalovány. Prověřte stav sacího koše a zkontrolujte, zda je namontován na sací hadici. 
KONTROLUJTE HLADINU OLEJE !!!

Hladinu oleje kontrolujte při vypnutém motoru.

1. Vyšroubujte a vytáhněte olejovou zátku s měrkou a vytřete ji do sucha. 

2. Zasuňte a hned vytáhněte měrku bez zašroubování do plnícího hrdla. 

3. Pokud je hladina oleje nízká, doplňte olej po okraj plnícího hrdla doporučeným typem oleje.
4. Zašroubujte zátku a dotáhněte tak, aby těsnila.

[image: image40.emf][image: image41.emf]
[image: image8.emf] Provoz motoru s nízkou hladinou oleje může poškodit motor.
	MNOŽSTVÍ NÁPLNĚ MOTOROVÉHO OLEJE

	TYP ČERPADLA
	MNOŽSTVÍ OLEJE
	TYP OLEJE

	MGP2
	0,6 Ltr.
	SAE10W-30

	MGP3
	0,6 Ltr.
	SAE10W-30

	MGP4
	1,1 Ltr.
	SAE10W-30


KONTROLA VZDUCHOVÉHO FILTRU
Znečistěný a zanesený  vzduchový filtr omezuje průtok vzduchu do karburátoru. V důsledku toho klesá výkon motoru a výkon čerpadla.
Odšroubujte kryt filtru. Vyčistěte nebo vyměňte znečištěné a zanesené části filtru. Vždy vyměňte části filtru, pokud jsou tyto poškozeny. Jestliže je filtr vybavený olejovou lázní, zkontrolujte rovněž hladinu oleje, popřípadě ji doplňte. Složte zpět jednotlivé části filtru, přišroubujte kryt a dotáhněte matku.


UPOZORNĚNÍ !!!

Chod motoru s poškozeným vzduchovým filtrem nebo bez vzduchového filtru umožňuje nasátí prachu a mechanických nečistot ze vzduchu, což způsobuje velmi intenzivní opotřebení válce a pístu motoru, čímž se rapidně snižuje  jeho životnost. Následné poškození motoru není, z výše uvedených důvodů,  předmětem jakékoliv záruční opravy.
KONTROLA HLADINY PALIVA

Povolte uzávěr palivové nádrže a zkontrolujte hladinu paliva. Pokud je hladina paliva v nádrži nízká, podle potřeby ji doplňte. Po doplnění paliva opět těsně dotáhněte uzávěr.

[image: image9.emf] Benzín je  velmi hořlavá látka a jeho páry mohou být vysoce výbušné. Při neodborné nebo neopatrné manipulaci s benzínem mohou vzniknout velmi těžké popáleniny a další vážná zranění.
· Vypněte motor, odstavte všechny tepelné  a jiskřící zdroje, nemanipulujte s otevřeným ohněm.
· Manipulaci s benzínem provádějte pouze ve venkovních prostorách

· Rozlitý benzín při doplňování nádrže ihned vytřete dosucha 

POZOR !!!
NEDOPLŇUJTE PALIVO NAD ÚROVEŇ PATKY PALIVOVÉHO SÍTKA.

DOPORUČENÉ PALIVO
Používejte zásadně bezolovnatý benzín s oktanovým číslem 86 a více. Spalování bezolovnatého benzínu vzniká méně usazenin, čímž se prodlužuje životnost výfukového systému. Nepoužívejte staré zvětralé palivo ani směs benzínu a oleje do dvoutaktních motorů.

Zabraňte vniknutí nečistot nebo vody do palivové nádrže.

Může se stát, že při maximální zátěži čerpadla uslyšíte slabý zvuk při přeskoku jiskry  nebo jemné zvonění v motoru. (kovový klepavý zvuk) Tento případný jev není závadný a nemá vliv na poškození čerpadla. Tento akustický jev může spíše vzniknout při použití benzínu s oktanovým číslem nižším než 95. Jestliže je slyšet ono jemné klepání nebo kovové zvonění během volnoběžných otáček motoru v normálním režimu, přesvědčte se, že oktanové číslo benzínu je 95 a více. Pokud jste do této doby používali palivo s nižším oktanovým číslem, nahraďte jej správným typem paliva, jak je uvedeno výše.  Jestliže kovový klepavý zvuk přetrvává i nadále, obraťte se na autorizovaný servis.
POZOR !!!

Vědomý provoz motoru s přetrvávajícím kovovým zvukem může způsobit jeho poškození. Tento akt je posuzován jako nesprávné požití a následné eventuelní poškození motoru není předmětem záruky a reklamace v tomto smyslu nemůže být v rámci záruky uznána.
5.  PROVOZ

Dodržování bezpečnosti práce

Pro bezpečný provoz čerpadla a pro dosažení maximálních uspokojivých výsledků vyžaduje kompletní znalost o provozu zařízení s jistou dávkou  praktických zkušeností s ovládáním a efektivním použitím.

Před prvním uvedením zařízení do provozu si prosím přečtěte důležité bezpečnostní informace v úvodní části návodu na použití. Věnujte pozornost kapitolám, které se zabývají kontrolou zařízení před uvedením do provozu.
Z důvodu Vaší bezpečnosti se vyvarujte používání zařízení v uzavřených prostorách, jako jsou garáže a pod. Mějte na paměti, že během provozu motoru čerpadla vzniká jedovatý oxid uhelnatý, který se v uzavřených a nevětraných prostorách rychle nahromadí a může způsobit vážná poškození zdraví, či dokonce smrt.

Čerpadlo nepoužívejte pro vodu, která je určená pro potravinářské použití nebo pro bezprostřední konzumaci. Čerpání hořlavých kapalin, jako jsou různá paliva nebo ředidla a další kapalné hořlavé látky, může mít za následek vznik požáru nebo explozi a velmi vážná zranění. Čerpání mořské vody, nápojů, kyselin, chemických roztoků a dalších jiných tekutin může způsobit korozi některých kovových částí a může vést k poškození čerpadla.
UMÍSTĚNÍ ČERPADLA

Pro zajištění optimálního výkonu čerpadla umístěte čerpadlo co nejblíže ke zdroji vody, kterou chcete čerpat. Z důvodu nejlepšího výtlakového výkonu nepoužívejte delší hadice než je nezbytně nutné. Čím větší je výtlaková výška, tím menší je celkový výkon. Délka, typ a velikost nasávacích a výtlakových hadic může také významně ovlivnit  celkový výkon čerpadla. Výtlakový výkon je vždy větší než je sací výkon. Z tohoto důvodu by měl být poměr výšky sacího potrubí menší vzhledem k celkové přepravní výšce. Minimalizace sací délky a výšky (umístění čerpadla co nejblíže ke zdroji vody) je také velmi důležitá z hlediska snížení doby do „prvního nasátí“. Pojem „první nasátí“ vyjadřuje dobu, během které čerpadlo nasaje vodu, do předem zavodněné komory a překoná tak odpor délky sací hadice , po uvedení do provozu.


MONTÁŽ SACÍ HADICE

Použijte běžnou  sací hadici. Hadicová spojka je součástí dodávky zařízení. Hadici utáhněte na spojce odpovídající sponou. Sací hadice musí být vyztužená, aby nedošlo, vlivem přetlaku okolního vzduchu, ke zploštění a deformaci stěny hadice a k celkovému poklesu výkonu čerpadla.
Nepoužívejte hadici menšího průměru než je průměr sacího portu:

MGP2
-   50 mm

MGP3
-   80 mm

MGP4
- 100 mm

Sací hadice by neměla být delší než je nezbytně nutné. Optimální situace je umístění čerpadla co nejblíže ke zdroji vody a sací hadice je nejkratší.

Odpovídajícím typem páskové vázací spony připevněte hadici k sacímu portu tak, aby dobře těsnila a nedocházelo k nasávání „falešného“ vzduchu a tím ke ztrátě sacího výkonu.

Zkontrolujte neporušenost těsnění převlečné matice sacího portu.
Nasaďte sací koš  (je součástí dodávky) na druhý konec sací hadice a těsně připevněte odpovídající páskovou vázací sponou. Sací koš zabrání vniknutí usazenin a hrubých mechanických nečistot, které by mohly poškodit čerpadlo.



INSTALACE VÝTLAKOVÉ HADICE
Použijte běžně dostupnou hadici. Hadicová  spojka je součástí dodávky čerpadla. Hadici přitáhněte odpovídající vázací páskovou sponou. Je lepší použít kratší hadici většího průměru. Sníží se tření kapaliny a zlepší se výtlakový výkon. Dlouhá hadice nebo hadice menšího průměru naopak zvýší tření kapaliny a snižuje výtlakový výkon čerpadla. 

Dotáhněte vázací pásku pevně, aby  se zabránilo vysunutí hadice pod tlakem.

ZAVODNĚNÍ ČERPADLA

Před nastartováním motoru je nutno čerpadlo nejprve zavodnit. Odšroubujte zavodňovací zátku a zalijte celou komoru vodou. Našroubujte zpět zátku a těsně dotáhněte.

POZOR !!!

Provoz čerpadla na sucho -  bez vody má za následek  vážné poškození těsnění. Jestliže čerpadlo běželo na sucho, ihned vypněte motor a nechte čerpadlo vychladnout než zavodníte komoru.


6.STARTOVÁNÍ MOTORU

1. Zavodněte komoru čerpadla.

2. Přesuňte páčku  palivového ventilu směrem doprava do polohy „ON“. (puštěno)

3. Pro studený start motoru přesuňte páčku sytiče vlevo do polohy „CLOSED“ (uzavřeno).  Pro startování již zahřátého motoru vraťte páčku sytiče zpět vpravo do polohy „OPEN“ (otevřeno)




4. Páčku ovládání plynu posuňte z výchozí pozice  „SLOW“(volnoběh) asi o 1/3 vlevo směrem k pozici „FAST“ (plný výkon)



5. Vypínač zapalování přepněte do polohy „ON“ (zapnuto)


6. Zatáhněte zlehka za startovací lanko, dokud neucítíte odpor. Pak zatáhněte za lanko prudce. Ikdyž je lanko samonavíjecí,  vraťte jej do výchozí polohy, po nastartování motoru, ručně, aby rukojeť neklepla o motor.


7. Pokud byla páčka sytiče přesunuta při startu studeného motoru vlevo do polohy „CLOSED“ (uzavřeno), přesuňte ji, krátce po nastartování a zahřátí motoru, zpět vpravo do pozice „OPEN“ (otevřeno)


8. Seřízení rychlosti

Po nastartování motoru přesuňte páčku plynu vlevo do polohy „FAST“ (plný výkon), aby si čerpadlo nasálo vodu do sací hadice. (první nasátí) a eventuelně  upravte výkon podle potřeby. Výkon čerpadla je ovládán nastavením otáček motoru. Přesunutím páčky plynu vlevo  do polohy „FAST“ (plný výkon) se výkon čerpadla zvýší,  a přesunutím opačným směrem (vpravo) do polohy „SLOW“ (volnoběh) se výkon čerpadla sníží.

7.VYPNUTÍ MOTORU
V případě nebezpečí jednoduše vypněte motor vypínačem zapalování. Přepněte jej do polohy „OFF“ (vypnuto) Pro vypnutí za normálních podmínek postupujte následovně.

Přesuňte páčku plynu vpravo do polohy „SLOW“ (volnoběh).

Přepněte vypínač zapalování do polohy „OFF“ (vypnuto).


Zastavte přívod paliva přesunutím palivového ventilu vlevo do polohy „OFF“ (zastaveno)

Po ukončení čerpání odšroubujte vypouštěcí zátku (nachází se pod sacím portem) a vypusťte vodu z komory čerpadla.  Dále odšroubujte zavodňovací zátku a propláchněte čerpadlo čistou vodou. Zašroubujte obě zátky zpět.
8.ÚDRŽBA

VÝZNAM ÚDRŽBY
Dobrá a kvalitní údržba je velmi důležitý aspekt pro bezpečný, efektivní a bezproblémový provoz čerpadla. Díky kvalitní údržbě nedochází ke znečisťování ovzduší a životního prostředí.

POZOR !!!

Nesprávně prováděná údržba čerpadla, chybně odstraněná závada před uvedením do provozu, může způsobit selhání zařízení, kdy hrozí nebezpečí vážného až smrtelného úrazu. Vždy dodržujte doporučené inspekční kontroly v souladu s plánem oprav v tomto uživatelském manuálu.

Pro zajištění správné péče o čerpadlo jsou zde popsány plány oprav, rutinní inspekční prohlídky a jednoduché prohlídkové úkony, které jsou zajišťovány pomocí jednoduchého ručního nářadí a nástrojů. Ostatní servisní činnosti, jež jsou komplikovanější a náročnější, nebo vyžadují speciální nástroje, je lépe svěřit do péče kvalifikovaných servisních pracovníků.

Plán údržby je určený pro běžnou údržbu v normálních provozních podmínkách. Pokud čerpadlo pracuje v různých prostředích a podmínkách, jako je trvalá zátěž, vysoké teploty, extrémně prašné nebo vlhké prostředí, obraťte se na Vašeho dealera z důvodu optimálního doporučení pro Vaše konkrétní použití.  Pracovníci Vaše nejbližšího servisu znají funkci čerpadel dokonale a mají odpovídající vybavení pro údržbu a opravy. Pro dosažení nejlepší kvality a spolehlivosti používejte při opravě nebo při výměně pouze originální náhradní díly nebo jejich odpovídající ekvivalenty.
BEZPEČNOST PRÁCE BĚHEM ÚDRŽBY
Ikdyž zde nemohou být popsány všechny případy a situace všech případných rizik, která hrozí během údržby, záleží vždy na konkrétním servisním pracovníkovi nebo technikovi, aby posoudil únosnou míru rizika během provádění oprav nebo během údržby.

POZOR !!!

Nedodržení správného postupu či bezpečnostních opatření při opravě nebo údržbě může mít za následek vážný (smrtelný) pracovní úraz. Dodržujte pokyny týkající se bezpečnosti práce v tomto manuálu.
Bezpečnostní opatření
Před každým započetím jakékoliv opravy nebo údržby se ujistěte, že je motor odpojený od zapalování a nemůže se rozběhnout. Následující rady a opatření snižuji možná rizika úrazů:
· Jedovatý oxid uhelnatý z výfuku

Při provozu motoru zajistěte odpovídající řádné větrání.

· Popálení od horkých částí motoru a výfuku

Nechte motor a výfukové části vychladnout než se jich budete dotýkat.

· Zranění od pohybujících se částí

Nestartujte motor během opravy, s výjimkou technologické nutnosti.
Než začnete s prací, přečtěte si instrukce a ujistěte se, že máte pro práci správné nástroje a schopnosti.

Pro snížení nebo vyloučení rizika požáru nebo exploze dbejte maximální bezpečnosti, pokud pracujete v okolí benzínu. Pro čistění a odmašťování součástek používejte zásadně nehořlavá rozpouštědla, nikoliv benzín. Při práci nekuřte, nepoužívejte jiskřící zařízení a zdroje otevřeného ohně nebo jiné tepelné zdroje, které by mohly být potenciálním zdrojem požáru.

PLÁN ÚDRŽBY

	Kontrola podle vyznačené časové délky nebo po odpracovaných motohodinách, bez ohledu na to, která ze situací nastane dříve.
	Před každým použitím
	Každý měsíc nebo každých 20 motohodin
	Každé 3 měsíce nebo každých 50 motohodin
	Každých 6 měsíců nebo každých 100 motohodin
	Každý rok nebo každých 300 motohodin

	Servisní úkon
	
	
	
	
	

	Motorový olej
	Kontrola hladiny
	X
	
	
	
	

	
	Výměna 
	
	X
	
	X
	

	Vzduchový filtr
	Kontrola
	X
	
	
	
	

	
	výměna
	
	
	X(1)
	
	

	Volnoběžné ot.
	Kontrola, seřízení
	
	
	
	
	X(2)

	Svíčka
	Kontrola, výměna
	
	
	
	X
	

	Lapač jisker
	Vyčistit 
	
	
	
	X
	

	Spal.komora
	Vyčistit
	
	
	
	
	X(2)

	Vůle ventilů
	Kontrola, seřízení
	
	
	
	
	X(2)

	Síto-paliv.nádrž
	Vyčistit 
	
	
	
	
	X(2)

	Přívod paliva
	Kontrola 
	KAŽDÉ 2 ROKY (V PŘÍPADĚ POTŘEBY VYMĚNIT)  (2)

	Oběžné kolo
	Kontrola 
	
	
	
	
	X(2)

	Vůle oběž.kola 
	
	
	
	
	
	X(2)

	Zpětná klapka 
	
	
	
	
	
	X (2)

	Vysvětlivky :
(1) Kontrolujte častěji, jestliže motor pracuje v prašných podmínkách

(2) Tyto úkony mohou být prováděny Vaším servisním pracovníkem, pokud je manuálně zručný a má k dispozici správné nářadí



DOPLŇOVÁNÍ PALIVA

Objemy palivových nádrží:

MGP 2

3,6 Ltr.
MGP 3 

3,6 Ltr.

MGP 4

6,0 Ltr.

Palivo doplňujte při vypnutém motoru a dobré stabilitě čerpadla. (na pevném podkladu)

Odšroubujte víčko palivové nádrže a zkontrolujte hladinu paliva. Pokud je nízká, palivo doplňte. Palivo doplňujte před startem motoru v dobře větraných prostorách. Jestliže byl motor před tím v provozu, nechte jej vychladnout. Pozor na rozlité palivo ! Nedoplňujte palivo v blízkosti otevřeného ohně, zdrojů jisker, nekuřte ! Benzín uchovávejte na bezpečném místě !
POZOR !!!

Nedoplňujte palivo nad úroveň patky sítka v palivové nádrž. Viz.obrázek „Maximální hladina paliva“.

Palivo může poškodit povrchy plastů nebo natřených či nalakovaných ploch. Dejte pozor eventuelnímu rozlití paliva při doplňování do nádrže. Škoda způsobená rozlitím paliva není předmětem záruky a reklamace v tomto smyslu nebude uznána.
Rozlité palivo nepředstavuje pouze riziko požáru, ale také představuje riziko znečistění životního prostředí. Rozlité palivo ihned setřete.

VÝMĚNA MOTOROVÉHO OLEJE
Vypusťte použitý olej, pokud je motor ještě zahřátý. Teplý olej lépe teče a motor se tak vyprázdní kompletně.
1. Olej vypouštějte do připravené vhodné nádoby. Odšroubujte zátku plnícího hrdla a spodní vypouštěcí zátku s těsnící podložkou.

2. Nechte olej zcela vytéct a vypouštěcí zátku s těsněním opět zašroubujte a dotáhněte. Použitý olej odevzdejte, s ohledem na ochranu životního prostředí, k příslušné ekologické likvidaci. Použitý olej nevylévejte do kanalizace, do odpadu ani na zem.
3. Doplňte motor novým olejem, dbejte na správný typ.

Množství olejových náplní:

MGP 2

0,6 Ltr.

MGP 3

0,6 Ltr.

MGP 4

1,1 Ltr.

POZOR !!!

Provoz  motoru s nízkou hladinou motorového oleje může mít za následek vážné poškození motoru.

4. Našroubujte a dotáhněte zátku plnícího hrdla.



DOPORUČENÉ TYPY  MOTOROVÝCH OLEJŮ
Olej je hlavní faktor ovlivňující údržbu a životnost zařízení. Používejte 4-taktní automobilový olej s čistícím účinkem. 
SAE 10W-30 je doporučený typ oleje pro obecné základní použití. Další typy olejů, znázorněné v tabulce, by měly použity v případě, že průměrná teplota ve Vaší oblasti je v souladu s doporučeným teplotním rozpětí, viz.tabulka.

Viskozita olejů dle SAE a servisní zatřídění jsou uvedeny na štítku balení příslušného motorového oleje podle normy API (American Petroleum Institute) v kategorii olejů skupiny SJ, což je zkratka pro zatřídění olejů určených pro zážehové motory, která zohledňuje nejpřísnější emisní limity a nároky na úsporu paliva.
Doporučené teplotní rozpětí pro provoz čerpadla je od - 5°C do + 40°C.

ČISTĚNÍ A VÝMĚNA  VZDUCHOVÉHO FILTRU

Zanesený a špinavý vzduchový filtr omezuje průtok vzduchu do karburátoru a snižuje výkon motoru. Pokud je Vaše čerpadlo v provozu v prašných podmínkách, čistěte nebo vyměňujte filtr mnohem častěji než je uvedeno v Plánu údržby (str.19). Následující postup při čistění filtru je určen pouze pro motory, které jsou vybaveny speciálními filtry, které umožňují několikerý čistící cyklus. Pokud je Vaše čerpadlo vybaveno klasickým vzduchovým filtrem s papírovou vložkou uvnitř, čistění dle níže uvedeného postupu nelze použít. V tomto případě jednoduše vyměňte kompletní filtrovou vložku.
1. Filtr čistěte v teplé mýdlové vodě, nechte okapat vodu a důkladně vysušte. Filtr můžete také vyčistit v nehořlavém čistícím prostředku k tomu určeném. Filtr po vyčistění rovněž důkladně vysušte.

2. Namočte filtr v čistém motorovém oleji (je lepší použít speciální olej na vzduchové filtry) a vyždímejte přebytečný olej. Pokud i přez to zůstalo v pěnové filtrační hmotě větší množství nevyždímaného oleje, může motor nějakou dobu po nastartování kouřit.
3. Vytřete špínu a usazeniny z krytu filtru vlhkým hadříkem. Při čistění dejte pozor na eventuelní vniknutí mechanických nečistot do sacího potrubí karburátoru.

ÚDRŽBA ZAPALOVACÍ SVÍČKY

Doporučený typ zapalovací svíčky je: F7RTC nebo platný ekvivalent.

POZOR !!!

Nesprávný typ zapalovací svíčky může poškodit motor.

1. Odpojte přívodní zapalovací kabel od svíčky. Odstraňte případné nečistoty z okolí svíčky – nejlépe stlačeným vzduchem.

2. Odšroubujte svíčku správným typem nástrčkového klíče. 

3. Zkontrolujte nepoškozenost elektrod správnou mezeru mezi elektrodami (0,7–0,8 mm). Zkontrolujte, zda není prasklý nebo odštípnutý izolátor. Pokud zjistíte jakoukoliv z výše uvedených závad, svíčku ihned vyměňte.





4. Ke zjištění správné hodnoty mezery mezi zapalovacími elektrodami použijte odpovídající ocelovou měrku. Správná šířka mezery by měla být 0,70 – 0,80 mm. Pokud naměřená šířka  neodpovídá skutečnosti, upravte šířku mezery na správnou hodnotu opatrným přihnutím vnější elektrody  zapalovací svíčky.
5. Opatrně a z citem našroubujte zapalovací svíčku ručně, abyste nestrhli jemný závit.

6. Jakmile si svíčka „sedne“, dotáhněte ji klíčem, aby se stlačila kovová těsnící podložka. Pokud instalujete zpět původní svíčku, dotáhněte ji o ¼ až o ⅛  závitu po  „dosednutí“ svíčky.  
7. Připojte zpět zapalovací kabel.

POZOR !!!

Uvolněná zapalovací svíčka se může přehřívat a poškodit motor. Horké plyny, které procházejí kolem povoleného závitu mohou poškodit závit v hlavě motoru.

ÚDRŽBA LAPAČE JISKER  (doporučená výbava)

Váš motor není od výrobce vybaven lapačem jisker. V některých zemích není povolen provoz motorů bez lapače jisker. Ve vlastním zájmu si proto ověřte místní legislativu. V případě potřeby se obraťte na vašeho autorizovaného prodejce.

Lapač jisker musí být kontrolován a čištěn každých 100 motohodin, pro zachování funkčnosti, jak je znázorněno na obrázku.

Pokud byl motor před servisním zásahem v provozu, tlumič výfuku a výfukové části budou horké. Před kontrolou lapače jisker nechte tlumič výfuku vychladnout, jinak hrozí nebezpečí popálení.

1. Odšroubujte dvě 8 mm matice a sejměte výfuk s tlumičem.

2. Odšroubujte čtyři 5 mm šrouby a sundejte kryt tlumiče výfuku.
3. Povolte 4 mm šroub a vytáhněte lapač jisker z tlumiče výfuku.









4. Jemným ocelovým kartáčem odstraňte nános karbonu ze sítka lapače. Sítko čistěte opatrně, abyste jej kartáčem nepoškodili. Pokud je lapač poškozený, vyměňte jej za nový.

5. Vložte lapač jisker do tlumiče  a zkompletujte jej v opačném pořadí než při rozebírání. Použijte nové těsnění pod hlavu výfuku.
9.SKLADOVÁNÍ A PŘEPRAVA

PŘÍPRAVA K USKLADNĚNÍ

Správná příprava k uskladnění je základem pro zachování Vašeho čerpadla v perfektním a provozuschopném stavu. Následující kroky Vám pomohou ochránit čerpadlo před korozí a usnadní start motoru při opětovném použití po delší době.
Čistění

1. Čistění motoru a čerpadla 

Motor očistěte ručně a vyvarujte se vniknutí vody do vzduchového filtru nebo do tlumiče výfuku. Nepoužívejte vodu pro čistění ovládacích prvků a dalších míst, která neumožňují rychlé oschnutí z preventivního důvodu vzniku koroze. 
POZOR !!!
Mytí zahradní hadicí nebo tlakovou vodou může způsobit vniknutí vody do vzduchového filtru nebo tlumiče výfuku. Voda  smočí vzduchový filtr a pokud se dostane skrze něj až do válce, může způsobit jeho poškození, stejně jako voda, která se dostala do výfuku.

Pokud se voda dostane do kontaktu s horkým motorem,  rovněž může dojít k poškození motoru. Před mytím motoru, jej nechte nejméně 30 minut ochladnout.

2. Všechny přístupné plochy vytřete do sucha.

3. Naplňte komoru čerpadla čistou vodou, nastartujte motor (nikoliv však v uzavřených prostorách) a nechte jej zahřát na normální provozní teplotu, aby se odpařila voda ze všech nedostupných částí.    

POZOR !!!  Suchý provoz čerpadla poškodí těsnění. Ujistěte se, že před spuštěním čerpadla je komora zalitá vodou.
4. Vypněte motor a nechte jej ochladit.

5. Odšroubujte vypouštěcí zátku komory čerpadla a propláchněte ji čistou vodou. Našroubujte vypouštěcí zátku zpět.

6. Pokud je již čerpadlo čisté a suché,  vytřete všechny poškrábané lakované plochy hadříkem s minimálním množstvím oleje, který na nich zanechá lehký olejový film. Ovládací  prvky ošetřete silikonovým sprejem. 

PALIVO
Benzín při delším skladování oxiduje a zhoršuje se jeho kvalita. Starý benzín  zhoršuje startování motoru a zanechává lepkavou hmotu, která zanáší palivový systém. Pokud benzín ve Vašem motoru ztrácí kvalitu během dlouhého skladování, je nutné, abyste měli karburátor a další komponenty palivového systému správně ošetřeny nebo nahrazeny novými.

Délka doby, kdy může být benzín v palivové nádrži aniž by se zhoršila jeho kvalita a vlastnosti, závisí na takových faktorech, jako je složení benzínu, skladovací teplota a skutečnost – jestli je palivová nádrž plná nebo je natankována do poloviny. Vzduch nad hladinou benzínu v částečně zaplněné palivové nádrži vyvolává jeho oxidaci a zhoršení  kvality a užitných vlastností. Vyšší skladovací teplota urychluje proces oxidace a stárnutí benzínu. Potíže se stárnutím benzínu mohou nastat v průběhu několika měsíců o to více, jestli byl použitý benzín k doplnění nádrže  již staršího data.

Záruka se nevztahuje na poškození palivového systému nebo motoru, pokud toto vzniklo z důvodu zanedbání podmínek skladování paliva nebo špatné přípravy zařízení na dlouhodobější uložení.

Životnost a kvalitu paliva můžete prodloužit přidáním stabilizační přísady, která je speciálně určená pro tento účel. Další možnost, jak předejít procesu oxidace a stárnutí paliva, je vypuštění paliva z karburátoru a palivové nádrže.
Přidání stabilizátoru paliva do palivové nádrže.

Pokud přidáváte do paliva stabilizátor, natankujte nádrž čerstvým benzínem. Pokud je nádrž natankována jen částečně, vzduch nad hladinou paliva bude podporovat proces oxidace a znehodnocování paliva během skladování čerpadla. Pokud uchováváte benzín v kanystrech, je nutné kanystry před skladováním naplnit čerstvým palivem.

1. Přidejte stabilizační přísadu dle návodu výrobce.

2. Po přidání stabilizační přísady nechte motor běžet asi 10 minut na volnoběh, aby se aditivovaný benzín dobře smíchal s  „normálním“ benzínem v karburátoru. 
POZOR!!! Nezapomeňte naplnit komoru čerpadla, před nastartováním motoru, vodou. Provoz motoru „na sucho“ jej může poškodit !
3. Vypněte motor a páčku palivového ventilu nastavte do polohy „OFF“ (zastaveno)

Vypuštění palivové nádrže a karburátoru

1. Palivo vypouštějte do vhodné předem připravené nádoby. Použijte nálevku proti případnému rozlití paliva. 

2. Vyšroubujte vypouštěcí zátku z karburátoru a vyjměte odkalovací nádržku. Otevřete 

palivový ventil přesunutím páčky do polohy „ON“. (puštěno)






3. Jakmile je všechen benzín vypuštěn, dejte zpět odkalovací nádržku a vypouštěcí zátku a vše těsně dotáhněte.

PŘÍPRAVA K ULOŽENÍ
1. Vyměňte motorový olej.

2. Vyšroubujte zapalovací svíčku.

3. Přidejte malé množství  (kávovou lžičku) čistého motorového oleje do válce.

4. Zatáhněte několikrát za šňůru startéru, aby se olej dostal na všechna místa ve válci.

5. Namontujte zpět zapalovací svíčku.
6. Pomalu zatáhněte za rukojeť lankového startéru dokud neucítíte odpor. Tím se uzavřou ventily a do prostoru válce se nedostane vlhkost. Nechte lanko startéru vrátit se do původní polohy – je samonavíjecí.

BEZPEČNOSTNÍ OPATŘENÍ BĚHM SKLADOVÁNÍ

Pokud se ve vašem čerpadle nachází během skladování, v palivové nádrži a v karburátoru, benzín, jsou nutná opatření ke snížení rizika vznícení a exploze benzínových výparů. Pro skladování vyberte vhodný, dobře větraný, prostor bez vlivů otevřeného ohně, jako například plynové topení, plynové bojlery (karmy), různé sušičky atd. Ve skladovacím prostoru by se neměly nacházet žádné jiskřící elektrické stroje, jako jsou el.motory nebo elektrické ruční nářadí. Pokud to situace umožňuje, neskladujte čerpadla na místech s vysokou relativní vlhkosti vzduchu, jež může způsobit korozi a v některých případech poškození některých částí čerpadla.

Ikdyž jste před uložením čerpadla vypustili benzín z palivové nádrže, jako prevenci proti náhodnému vytečení  dílčího zbytku paliva, ponechte palivový ventil zavřený – v pozici „OFF“. Čerpadlo by mělo stát na pevném rovném podkladu, případný dlouhodobý vyšší náklon může rovněž zapříčinit vytečení zbytku paliva.

Během skladování mějte čerpalo přikryté, jako ochranu proti prachu. Nezakrývejte čerpadlo, pokud je ještě horký motor a výfukový systém. Některé materiály se mohou, působením vysokých teplot, roztavit nebo také vznítit. Z těchto důvodů nepoužívejte plastové fólie pro zakrývání čerpadla. Mějte na paměti, že i jiné neporézní materiály (včetně plastových fólií) mohou uvnitř zadržovat vlhkost a způsobit korozi a poškození některých částí čerpadla.

ZNOVUUVEDENÍ DO PROVOZU PO USKLADNĚNÍ

Zkontrolujte čerpadlo tak, jak je popsáno v kapitole „4. PŘEDPROVOZNÍ KONTROLA“ tohoto návodu na použití.
Pokud jste čerpadlo skladovali spolu s benzínem v palivové nádrži, měl by tento být, v době naplnění nádrže před skladováním, čerstvý. Benzín oxiduje a ztrácí své vlastnosti a kvalitu během delší doby skladování, což se projeví na špatném startování.

Pokud bylo do válce motoru nalito před uskladněním malé množství oleje, jako ochrana proti vnitřní korozi, motor může krátce po nastartování chvíli kouřit. Tento jev je normální a až se všechny zbytky ochranného olejového filmu spálí, kouření ustane.
PŘEPRAVA

Pokud bylo čerpadlo v provozu, nenakládejte jej ihned po vypnutí motoru na nákladní  automobil – nechte motor alespoň 15 minut vychladnout. Horký motor a výfuk může způsobit požár nebo popálení osob. Před přepravou zavřete palivový ventil do polohy „OFF“ a během přepravy zajistěte čerpadlo do stabilní polohy proti nežádoucímu posunutí.

9. ZÁVADY A JEJICH ODSTRANĚNÍ



11.TECHNICKÉ SPECIFIKACE



12.TECHNICKÉ INFORMACE & INFORMACE PRO SPOTŘEBITELE
Karburátor s úpravou pro provoz ve vyšších nadmořských výškách
Ve vyšších nadmořských výškách bude standardní směs benzínu se vzduchem příliš bohatá. Sníží se výkon a stoupne spotřeba paliva. Bohatá směs také  více zanáší zapalovací svíčku a způsobuje problémové startování. Provoz čerpadla v nadmořských výškách, které se příliš liší od nějakého standardu, pro  který byl karburátor vyroben, může z dlouhodobého hlediska mít za následek zvýšení emisí výfukových splodin.

Provoz čerpadla ve vyšších nadmořských výškách může být vylepšený určitou úpravou na karburátoru. Pokud Vaše čerpadlo pracuje převážně v těchto výškových podmínkách, je lepší nechat karburátor upravit. V tomto případě vyhovují emisní limity motoru standardní normě po celou dobu jeho životnosti.
I s upraveným karburátorem pro provoz ve vyšších  nadmořských výškách se výkon motoru sníží asi o 3,5%  na každých 300 metrech převýšení. „Výškový“ efekt lepšího výkonu motoru je větší než kdyby byl karburátor bez úpravy.

POZOR !!!

Pokud je karburátor upravený na provoz ve vyšších nadmořských výškách, směs vzduchu a paliva je, pro provoz v normálních výškových podmínkách, příliš chudá. Provoz v nadmořské výšce méně než 1500 metrů s karburátorem, upraveným pro vyšší nadmořskou výšku, může vážně poškodit motor, jelikož se, díky chudé směsi, silně přehřívá. Pro opětovný dlouhodobý provoz v normálních výškových podmínkách je nutno nechat znovu nastavit karburátor na původní hodnoty před úpravou.
Okysličené palivo.

Některé typy konvenčních paliv (benzínů) jsou smíchány s dalšími složkami na bázi alkoholu nebo éteru. Tato skupina takto modifikovaných paliv se obecně řadí mezi tzv.“okysličená paliva“.  Pro dosažení kvalitních emisních standardů, zejména na území Spojených Států a Kanady, se tato paliva za účelem redukce výfukových zplodin používají.


Pokud používáte okysličené palivo, je bezpodmínečně nutné, aby bylo bezolovnaté a vyhovuje alespoň minimálnímu požadavku velikosti oktanového čísla. Před použitím tohoto druhu paliva se ujistěte, že svým složením splňuje příslušné normy. V některých zemích jsou tyto informace povinně vyvěšeny na čerpacích stanicích. 
Procentuální složení okysličených paliv – dle EPA:

ETANOL – (etylalkohol nebo obilný líh) – 10%  obsahu.

Může se používat benzín s obsahem alkoholu do 10%. Benzíny, které obsahují alkohol, mohou být na různých trzích prodávány po obecným názvem „Gasohol“.

MTBE – (metyltributyléter) – 15% obsahu.

Může se používat palivo s obsahem terciárního metylbutyléteru  do 15%.

METANOL – (metylalkohol alias dřevný líh) – 5% obsahu.

Může se používat benzín s obsahem metanolu do 5% , pokud jsou v palivu obsaženy další pomocné složky jako jsou inhibitory koroze za účelem ochrany palivového systému. Benzín s obsahem vyšším než 5% metanolu může být příčinou špatného startování a dalších provozních problémů. Takové palivo může zároveň poškodit některé kovové, pryžové a plastové části palivového systému. 
Pokud zaznamenáte jakékoliv nežádoucí příznaky během provozu čerpadla, vyzkoušejte použití paliva s jiným složením u jiné čerpací stanice nebo přejděte na jiný druh benzínu.

Pokud dojde k poškození palivového systému v rámci spalování okysličených paliv s vyšším obsahem aktivních látek než je uvedeno výše, není toto poškození kryto zárukou ani není předmětem žádné záruční opravy.

INFORMAČNÍ SYSTÉM KONTROLY EMISÍ

Zdroje emisí

Při spalování paliva ve válci vzniká oxid uhelnatý, oxidy dusíku a řada uhlovodíků. Kontrola obsahu uhlovodíků a oxidů dusíku je velmi důležitý a významný akt. Tyto látky za jistých podmínek reagují v ovzduší a vzniká forma fotochemického smogu,  v rámci iniciace slunečním zářením. Oxid uhelnatý sice nereaguje stejným způsobem, ale je velmi toxický – jedovatý.

Správné seřízení karburátoru spolu s ostatními systémy umožňuje snížení emisí oxidu uhelnatého, oxidů dusíku a uhlovodíků.
Nelegální úpravy a změny na zařízení

Svévolné provádění změn a nelegální úpravy na emisním zařízení mohou zvýšit hodnoty emisí za povolený limit. Za nelegální úpravy je považováno:

· odstranění nebo úpravy jakékoliv části sacího, palivového nebo výfukového systému.

· Úprava zapojení regulátoru otáček nebo ovládacího mechanismu nastavení otáček, kdy je provoz motoru za hranicí jeho konstrukčních možností a parametrů.

Faktory, které mohou negativně ovlivnit emise
Pokud zpozorujete nějaký z následujících příznaků, nechte motor odborně prohlédnout a znovu seřídit:

· Problémové startování nebo zastavení motoru po nastartování.

· „drsný“ volnoběh.
· Vynechávání motoru nebo zpětné „střílení“ do karburátoru během provozu v zatíženém stavu.

· Dohořívání paliva ve výfuku.

· Černý kouř z výfuku nebo vysoká spotřeba paliva.

 Výměna součástí
Systém kontroly emisí na Vašem motoru byl navržen a certifikován v souladu s normou EPA. Při výměně součástí doporučujeme použití originálních součástí a náhradních dílů, jelikož mají stejný kvalitativní standard jako původní originální díly. Použití jiných náhradních dílů, než originálních,  vede ke ztrátě záruční garance a může mít za následek snížení efektivnosti kontrolního emisního systému.
Výrobce autopříslušenství a náhradních dílů na sebe přejímá zodpovědnost, že použité díly, pokud nejsou originální, nepříznivě neovlivní kvalitu emisí. Výrobce náhradních dílů nebo servisní subjekt musí potvrdit musí potvrdit, že použití náhradních dílů nebude mít za následek selhání motoru ve vztahu k systému kontroly emisí.
Údržba
Dodržujte plán údržby popsaný na str.19 tohoto návodu na použití.  Mějte na paměti, že tento plán údržby je postaven na předpokladu, že Vaše čerpadlo bude v provozu za normálních běžných podmínek. Dlouhodobá nebo trvalá vysoká zátěž, provoz ve vysokých okolních teplotách nebo provoz v nezvykle vlhkém či prašném prostředí,  požaduje častější servisní kontroly.

ZÁRUKA

Výrobky jsou kryty zárukou 12ti měsíců (ve výjimečných případech 24 měsíců) od data prodeje na defekty v materiálu nebo na závady způsobené dílenským zpracováním a výrobou:

· výrobek musí být provozován a udržován v souladu s návodem na použití.

· výrobek nesmí být poškozen nehodou, špatným, hrubým nebo nesprávným zacházením a používáním, pádem nebo nárazem.

· výrobek nesmí být neodborně opravován nebo servisován nezaškolenou nebo neoprávněnou osobou.

· případné opotřebení spojky není předmětem záruční opravy.

· motory jsou kryty zárukou od jejich výrobce.

· toto prohlášení o záruce nenahrazuje Záruční list, který je součástí dodávky každého zařízení.

Uživatel (majitel) je nositel nákladů na dopravu zařízení do a ze servisu a během této přepravy nese všechna rizika případného poškození vlivem této přepravy.

ZÁZNAM SERVISNÍCH ZÁSAHŮ

Preventivní údržba a plán běžných oprav
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NÁVOD NA POUŽITÍ 


Benzínové čerpadlo na vodu  TEKPAC





MGP2, MGP3, MGP4








Technické označení�
Typ�
�
50ZB23-3.1Q (A)�
MGP2�
�
80ZB20-3.1Q (A)�
MGP3�
�
100ZB30.5.5Q�
MGP4�
�






Výtlakové hrdlo





Ovládání plynu





Páčka sytiče





Palivový ventil





Rukojeť lanového startéru





Vypínač zapalování





Zátka s měrkou plnícího olejového hrdla





Zátka palivové nádrže





Zátka zavodňovacího hrdla





rám





Vzduchový filtr





Sací hrdlo





Vypouštěcí zátka





Ucpávka vypouštění oleje





Ochranná mřížka výfuku
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Páčka palivového ventilu





�





Vypínač zapalování





�





Páčka sytiče
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Páčka plynu
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Plnící hrdlo





Zátka s měrkou





�





Max.hladina





Min.hladina  
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Papírová filtrová vložka





Polyuretanová filtrová vložka
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Maximální hladina paliva
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VÝŠKA VÝTLAKU





SACÍ VÝŠKA





CELKOVÁ PŘERAVNÍ VÝŠKA
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Sací port





Těsnění





Nátrubek sacího portu





Převlečná křídlová matice





Sací hadice





Sací port (součást dodávky)





Pásková vázací spona





Převlečná křídlová matice





Pásková vázací spona





Sací hadice





Sací koš





Pásková vázací spona
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Převlečná matice





Pásková vázací spona





Výtlaková hadice
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Zavodňovací zátka
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Páčka palivového ventilu





Páčka sytiče





Uzavřeno





Volnoběh





Páčka ovládání plynu





Vypínač zapalování





Rukojeť lankového startéru





Páčka sytiče





Páčka plynu
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Páčka plynu





Vypínač zapalování





�





Palivový ventil
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Maximální hladina oleje
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Zátka plnícího hrdla s olejovou měrkou





Hladina oleje





Vypouštěcí zátka s těsnící podložkou
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Stupně viskozity SAE





OKOLNÍ TEPLOTA
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Kryt tlumiče výfuku





5 mm šroub





Tlumič výfuku





4 mm šroub





Lapač jisker





8 mm matice





Těsnění 





Sítko lapače jisker
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Vypouštěcí zátka komory čerpadla





�





podložka





vypouštěcí zátka





Páčka palivového ventilu





O - kroužek





Odkalovací nádržka





MOTOR�
�
Motor nestartuje�
Možná příčina�
Odstranění�
�



1.Zkontrolujte ovládací prvky.�



Palivový ventil je uzavřen.�
Otevřete palivový ventil posunutím páčky do polohy „ON“.�
�
�
Je otevřený sytič.�
Zavřete sytič posunutím páčky do polohy „CLOSED“.�
�
�
Vypínač el.zapalování je vypnutý. (OFF)�
Zapněte jej přepnutím do polohy „ON“.�
�









2. Zkontrolujte palivo.�
V nádrži není palivo.�
Doplňte palivo do nádrže.�
�
�
Špatná kvalita paliva, během skladování zoxidovalo nebo byla nádrž natankována již špatným palivem před uskladněním.�
Vyprázdněte palivovou nádrž a karburátor.


Natankujte nádrž čerstvým kvalitním palivem.�
�
3. Vyjměte a zkontrolujte zapalovací svíčku�
Zapalovací svíčka je defektní nebo je špatně nastavená mezera mezi elektrodami.�
Nastavte správnou šířku mezery nebo vyměňte zapalovací svíčku.�
�
�
Svíčka je mokrá od benzínu při zalití motoru přez karburátor.�
Vyjměte a vysušte svíčku. Motor startujte s plným plynem.�
�
3. Svěřte opravu autorizovanému servisu.�
Zanesený palivový filtr, vynechává karburátor, vynechává zapalování, podpálené nebo poškozené ventily.�
Opravte nebo vyměňte poškozené části, kde to situace vyžaduje.�
�






Motor nemá výkon�
Možná příčina�
Odstranění �
�
1. Zkontrolujte vzduchový filtr�
Vzduchový filtr je ucpaný a zanesený.�
Vyčistěte nebo vyměňte vzduchový filtr.�
�






2. Zkontrolujte palivo.�
Špatná kvalita paliva, během skladování zoxidovalo nebo byla nádrž natankována již špatným palivem před uskladněním.�
Vyprázdněte palivovou nádrž a karburátor.


Natankujte nádrž čerstvým kvalitním palivem.�
�
3. Svěřte opravu autorizovanému servisu.�
Zanesený palivový filtr, vynechává karburátor, vynechává zapalování, podpálené nebo poškozené ventily.�
Opravte nebo vyměňte poškozené části, kde to situace vyžaduje.�
�






ČERPADLO�
�
�
�
Nemá žádný výkon�
Možná příčina�
Odstranění �
�
1. Zkontrolujte komoru čerpadla.�
Čerpadlo není zavodněné.�
Zavodněte komoru čerpadla.�
�












2. Zkontrolujte sací hadici�
Hadice zlomená, naříznutá nebo proražená.�
Vyměňte sací hadici.�
�
�
Sací koš není celý ponořený.�
Ponořte celý sací koš i s koncem hadice do vody.�
�
�
Hadice netěsní – saje falešný vzduch.�
Vyměňte chybějící nebo vadné těsnění. Hadici dobře utáhněte ocelovou páskou.�
�
�
Sací koš je ucpaný a zanesený.�
Odstraňte vnější nečistoty ze sacího koše.�
�
3. Změřte sací a výtlačnou výšku.�
Nadměrná výška.�
Přemístěte čerpadlo a případně hadice, aby se změnily poměry jednotlivých výšek.�
�
4. Zkontrolujte motor.�
Motor ztrácí výkon.�
Postupujte dle pokynů na str.27.�
�






Nízký výkon čerpadla�
Možná příčina�
Odstranění �
�



1. Zkontrolujte sací hadici�
Hadice zlomená, naříznutá nebo proražená nebo má příliš malý průměr.�
Vyměňte sací hadici.�
�
�
Sací koš není celý ponořený.�
Ponořte celý sací koš i s koncem hadice do vody.�
�
�
Hadice netěsní – saje falešný vzduch.�
Vyměňte chybějící nebo vadné těsnění. Hadici dobře utáhněte ocelovou páskou.�
�
�
Sací koš je ucpaný a zanesený.�
Odstraňte vnější nečistoty ze sacího koše.�
�
2. Zkontrolujte výtlačnou hadici.�
Hadice je poškozená, příliš dlouhá nebo mám malý průměr.�
Vyměňte výtlačnou hadici.�
�
3. Změřte sací a výtlačnou výšku.�
Mezní kritická výška.�
Přemístěte čerpadlo a případně hadice, aby se změnily poměry jednotlivých výšek.�
�
4. Zkontrolujte motor.�
Motor ztrácí výkon.�
Postupujte dle pokynů na str.27.�
�






�
TYP ČERPADLA�
MGP 2�
MGP 3�
MGP 4�
�
Č e r p a d l o  �
Délka (mm)�
435�
515�
635�
�
�
Šířka (mm)�
385�
420�
515�
�
�
Výška (mm) �
385�
450�
550�
�
�
Hmotnost (kg)�
23�
28�
52�
�
�
Ø sacího portu (´´/mm)�
2 in/50�
3 in/80�
4 in/100�
�
�
Ø výtlakového portu (´´/mm)�
2 in/50�
3 in/80�
4 in/100�
�
�
Max.sací hloubka (m)�
8�
�
�
Max.výtlačná výška (m)�
22�
�
�
Max.výkon (m3/hod.)�
36�
60�
96�
�
 M o t o r �
Typ motoru�
160F benzín�
240F benzín�
�
�
Konstrukce motoru�
25° nakloněný, 4-taktní jednoválec, aktivně chlazený vzduchem, OHV�
�
�
Zdvih válce (ccm)�
163�
242�
�
�
Výkon (kw/3600 ot/min.)�
3.7�
5.8�
�
�
Objem palivové nádrže (ltr.)�
3.6�
6�
�
�
Olejová náplň (ltr.)�
0.6�
1.1�
�






N A S T A V E N Í�
�
Šířka mezery mezi elektrodami�
0,70 – 0,80 mm�
Viz. Strana 22�
�
Volnoběžné otáčky�
1400 ± 150 ot./min.�
�
�
Vůle ventilů (za studena)�
Výfukový: 0,20 ± 0,02 mm


Sací:           0,15 ± 0,02 mm�
�
�
Další specifikace�
Další nastavení nejsou nutná.�
�






DOBA PLATNOSTI (ODOLNOSTI)  EMISNÍ TRVANLIVOSTI�
�



PRŮMĚRNÁ�
50 motohodin (0 – 65 cc)


125 motohodin (více než 65 cc)�
�



STŘEDNÍ�
125 motohodin (0 – 65 cc)


250 motohodin (více než 65 cc)�
�



PRODLOUŽENÁ�
300 motohodin (0 – 65 cc)


500 motohodin (více než 65 cc)�
�






Nástrčkový klíč





Kovová těsnící podložka





Zapalovací kabel





Číslo faktury�
�
Typ stroje�
�
�
Datum prodeje�
�
Zástupce�
�
�
Sériové číslo�
�
Tel.kontakt�
�
�






Použití náhradních dílů                  servisní zásahy – opravy  �
�
Číslo dílu�
Popis�
Množství�
Cena�
Datum�
Oprava�
Poznámka�
�
�
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Distributor





Rukojeť lankového startéru








